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Patent-Treuhand-Gesellschaft 

fur elektrische Gluhlampen mbH., Miinchen 

Fahrzeugscheinwerferlampe 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugscheinwerferlampe gemaB des Oberbegriffs des 
Patentanspruchs 1. 

I. Stand der Technik 

Eine derartige Fahrzeugscheinwerferlampe ist beispielsweise in der Offenlegungs- 
schriften EP 0 235 855 Al offenbart. Diese Schrift beschreibt eine Halogengluhlam- 
5 pe des Typs HI, die in Kraftfahrzeugscheinwerfern zur Erzeugung des Abblendlichts 
oder Fernlichts verwendet wird. Diese Halogengluhlampe besitzt ein LampengefaB 
mit einer darin angeordneten Gliihwendel und einen Lampensockel, der eine metalli- 
sche Hiilse aufweist, in der ein abgedichtetes Ende des LampengefaBes fixiert ist. 

II. Darstellung der Erfindung 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine Fahrzeugscheinwerferlampe mit einer verbes- 
10 serten Halterung des LampengefaBes im Lampensockel bereitzustellen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 
gelost. Besonders vorteilhafte Ausftihrungen der Erfindung sind in den abhangigen 
Patentanspriichen beschrieben. 

Die erfindungsgemaBe Fahrzeugscheinwerferlampe besitzt ein LampengefaB, ein 
15 innerhalb des LampengefaBes angeordnetes Leuchtmittel und einen Lampensockel, 
wobei das LampengefaB ein abgedichtetes Ende mit zwei einander gegenuberliegen- 
den breiten Seiten und zwei einander gegeniiberliegenden schmalen Stirnseiten auf- 
weist, und wobei der Lampensockel eine metallische Sockelhulse besitzt, in der das 
abgedichtete Ende des LampengefaBes fixiert ist, ErfindungsgemaB sind mindestens 
20 eine der schmalen Stirnseiten und die metallische Sockelhulse mit aufeinander abge- 
stimmten Mitteln fur eine Rastverbindung versehen. Dadurch wird eine sichere Ver- 
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ankerung des LampengefaBes in der metallischen Sockelhulse gewahrleistet. Insbe- 
sondere wird durch die vorgenannte Rastverbindung verhindert, dass das Lampenge- 
faB nach dem Einsetzen in die Sockelhulse entgegen seiner Einsetzrichtung wieder 
aus der Sockelhulse herausgezogen werden kann. Vorteilhaftervveise umfassen die 
5 Mittel fur die vorgenannte Rastverbindung mindestens eine Kerbe, die in der mindes- 
tens einen schmalen Stirnseite der Quetschdichtung angeordnet ist, und einen darin 
eingreifenden Wandbereich der Sockelhtilse. Dadurch kann auf einfache und kosten- 
gtinstige Weise eine Rastverbindung realisiert werden. Der in die mindestens eine 
Kerbe eingreifende Wandbereich der Sockelhulse ist vorzugsweise als eine in den 
10 Innenraum der Sockelhulse gerichtete Verriegelungslasche ausgebildet, die im Be- 
reich der mindestens einen Kerbe an der Quetschdichtung des LampengefaBes an- 
liegt. Zusatzlich zu der Rastverbindung wird mittels der Verriegelungslasche eine 
Federwirkung erzielt. Durch die Federwirkung der Verriegelungslasche sind die bei- 
den Schmalseiten der Quetschdichtung mit Klemmsitz in der Sockelhulse angeord- 
15 net. Vorzugsweise besitzt die mindestens eine schmale Stirnseite der Quetschdich- 
tung mehrere Kerben, die ein sich in Langsrichtung der Quetschdichtung erstrecken- 
des sagezahnformiges Profil bilden, und- die Sockelhulse weist vorzugsweise mehrere 
Verriegeiungslaschen auf, urn zu gewahrleisten, dass bei der Montage der Quetsch- 
dichtung in der Sockelhulse mindestens eine der Verriegeiungslaschen in einer Kerbe 
20 des sagezahnformigen Profits einrastet. Anstelle der vorgenannten Verriegeiungsla- 
schen kann die Sockelhulse in den Innenraum gerichtete Ausbuchtungen aufweisen, 
die in die Kerben an der mindestens einen schmalen Stirnseite der Quetschdichtung 
eingreifen und die Rastverbindung bilden. Aus fertigungstechnischen Griinden kann 
eine Kombination von mindestens einer der vorgenannten Verriegeiungslaschen mit 
25 mindestens einer der vorgenannten Ausbuchtungen in der Sockelhulsenwand vorteil- 
haft sein, urn eine Rastverbindung mit den Kerben in der mindestens einen schmalen 
Stirnseite der Quetschdichtung zu bilden. 

Zur besseren Warmeabfuhrung ist die metallische Sockelhulse in vorteilhafter Weise 
im Bereich der breiten Seiten des abgedichteten Endes des LampengefaBes mit min- 
30 destens einem Durchbruch versehen. Dadurch wird die thermische Belastung des 
abgedichteten Endes des LampengefaBes wahrend des Lampenbetriebs reduziert. 
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Vorteilhafterweise ist die metallische Sockelhulse mit mindestens zwei Laschen aus- 
gestattet, die an zwei einander gegenuberliegenden Kanten des vorgenannten min- 
destens einen Durchbruchs angeformt sind und an einer der breiten Seiten des abge- 
dichteten Endes des LampengefaBes anliegen, urn einen Klemmsitz der beiden brei- 
5 ten Seiten des abgedichteten Endes des LampengefaBes in der Sockelhulse zu erzie- 
len. Vorzugsweise ist die breite Seite, an der die mindestens zwei Laschen anliegen, 
mit mindestens zwei angeformten, sich in Langsrichtung der Lampe erstreckenden 
Fuhrungsstegen versehen, die als Anschlag fur jeweils eine der beiden Laschen die- 
nen. Die Fuhrungsstege gewahrleisten ein exakte Ausrichtung des LampengefaBes 
10 bezuglich der Sockelhulse. 

III. Beschreibung des bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels 
Nachstehend wird die Erfmdung anhand eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels 
naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 Eine Seitenansicht einer Fahrzeugscheinwerferlampe gemafi des 
/ j bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels der Erfmdung 

Figur 2 Die in Figur 1 abgebildete Fahrzeugscheinwerferlampe in einer gegenuber 
der Seitenansicht der Figur 1 urn 90 Grad bezuglich der Lampenachse ge- 
drehten Seitenansicht 

Figur '3 Eine Seitenansicht des LampengefaBes der in Figur 1 abgebildeten Fahr- 
20 zeugscheihvverferlampe 

Figur 4 Eine teilweise geschnitten dargestellte Seitenansicht eines Ausschnitts der 
Sockelhulse der in Figur 1 abgebildeten Fahrzeugscheinwerferlampe 

Figur 5 Der in Figur 4 abgebildete Ausschnitt der Sockelhulse in einer urn 90 Grad 
gegenuber der Figur 4 gedrehten und geschnitten dargesteilten Seitenan- 
25 sicht 

Figur 6 Eine Seitenansicht der Kontaktfahne und des Sockelsteins der in Figur 1 
abgebildeten Fahrzeugscheinwerferlampe 
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Figur 7 Die in Figur 6 abgebildete Kontaktfahne mit Sockelstein in einer gegen- 
ttber der Figur 6 um 90 Grad gedrehten Seitenansicht 

Bei dem in den Figuren 1 bis 7 abgebildeten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung handelt es sich um eine Halogengluhlampe des Typs Hl-Lampe, die in 
Kraftfahrzeugscheinwerfern zum Erzeugen des Abblendlicht, des Fernlichts oder des 
Nebellichts verwendbar ist. 

Diese Lampe besitzt ein im wesentlichen zylindrisches LampengefaB 1 aus Quarz- 
glas, das einen im wesentlichen kreiszylindrischen Innenraum 10 aufweist und an 
einem Ende mittels einer Quetschdichtung 1 1 verschlossen ist. Im Innenraum 10 des 
LampengefaBes 1 ist eine axial ausgerichtete Gliihwendel 2 angeordnet, deren Enden 
jeweils uber eine innere Stromzufuhrung 21, 22 aus Wolfram mit einer Molybdanfo- 
lie 112, 113 verschweiBt sind. Die Molybdanfolien 112, 113 sind Bestandteii der 
Quetschdichtung 11, die als Molybdanfolienabdichtung ausgebildet ist. Sie sind gas- 
dicht in dem QuetschfuB 1 1 eingebettet. Aus dem QuetschfuB 1 1 ragen zwei aus Mo- 
15 lybdan bestehende Stromzufuhrungsdrahte 23, 24 heraus, die jeweils mit einer der 
Molybdanfolien 112 bzw. 113 verschweiBt sind und zur Stromversorgung der Gluh- 
wendel 2 dienen. Der QuetschfuB 1 1 ist in einer metallischen Sockelhiilse 3 mit 
Klemmsitz fixiert. Die Sockelhiilse 3 weist im Bereich des QuetschfuBes 1 1 an zwei 
gegenuberliegenden Seitenwanden jeweils einen Durchbruch 30 auf, so dass die brei- 
20 ten Seiten 1 10 des QuetschfuBes 1 1 im Bereich der Molybdanfolien 112, 113 von der 
Sockelhiilse 3 im wesentlichen nicht abgedeckt werden, um die Warmeabstrahlung 
von den breiten Seiten 1 10 des QuetschfuBes 1 1 nicht zu behindern. Die Sockelhiilse 
3 umschlieBt im wesentlichen nur die schmalen Stirnseiten 111 des QuetschfuBes 11. 
Die Sockelhiilse 3 besitzt zwei Laschen 32, die sich jeweils in einen der Durchbrtiche 
25 30 erstrecken und im Uberlappungsbereich der Stromzufuhrungsdrahte 23, 24 mit 
den Molybdanfolien 112, 113 an dem QuetschfuB 11 anliegen. Diese Laschen 32 
sind jeweils an eine Kante des jeweiiigen Durchbruchs 30 in der Sockelhiilse 3 ange- 
formt Sie dienen als Ktihlbleche zur Reduktion der thermischen Belastung der 
SchweiBverbindungen zwischen den Stromzufiihrungsdrahten 23, 24 und den Mo- 
30 lybdanfolien 1 12, 1 13. 
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Der Stromzufuhrungsdraht 23 ist mit einer an die Sockelhulse 3 angeformten, in den 
Innenraum der Sockelhulse 3 weisenden Kontaktlasche 31 elektrisch leitend verbun- 
den. Die Sockelhulse 3 und damit auch der Stromzufuhrungsdraht 23 sowie die inne- 
re Stromzufuhrung 22 befinden sich wahrend des Lampenbetriebs beispielsweise auf 
5 Massepotential. Den elektrischen Gegenpol dazu bildet die Kontaktfahne 5, die mit 
dem Stromzufuhrungsdraht 24 elektrisch leitend verbunden ist und mittels des aus 
Keramik bestehenden Sockelsteins 6 gegenuber der Sockelhulse 3 elektrisch isoliert 
ist. An der Sockelhulse 3 ist ein ringformiger Sockelflansch 4 befestigt, der zur Aus- 
richtung und Montage der Hl-Lampe in einem Kraftfahrzeugscheinvverfer dient. Der 
10 Lampensockei besteht aus dem Sockelflansch 4, der Sockelhulse 3, den Sockelstein 6 
und der Kontaktfahne 5. Die Sockelhulse 3 besteht vorzugsweise aus Edelstahl oder 
aus Messing. Der Sockelflansch 4 besteht aus Neusilber und die Kontaktfahne 5 be- 
steht aus Edelstahl. In den Figuren 2 bis 7 sind Details des Lampensockels und des 
LampengefaBes 1 dargestellt. 

15 Figur 3 zeigt Einzelheiten des LampengefaBes 1 und der Quetschdichtung 11. Die 
Quetschdichtung 11 weist zwei einander gegenuberliegende breite Seiten 110 und 
zwei einander gegenuberliegende schmale Stirnseiten 1 1 1 auf. Sie ist im wesentli- 
chen quaderformig ausgebildet. Die mit den inneren Stromzufiihrungen 21, 22 und 
den StromzufUhrungsdrahten 23, 24 verschweiBten Molybdanfolien 112, 113 sind 
20 gasdicht in dem QuetschfuB 11 eingebettet. Die abgewinkelten Enden 231, 241 der 
Stromzufuhrungsdrahte 23, 24 tiberlappen mit den Molybdanfolien 112 bzw. 113 
und sind mit den Molybdanfolien 112 bzw. 113 verschweiBt. In diesem Uberlap- 
pungsbereich liegen die beiden Laschen 32 an den breiten Seiten 110 der Quetsch- 
dichtung 1 1 an, so dass die Quetschdichtung 1 1 zwischen den beiden Laschen 32 mit 
25 Klemmsitz angeordnet ist. Eine der beiden schmalen Stirnseiten 111 der Quetsch- 
dichtung 11 ist mit einem sich in Langsrichtung der Lampe bzw. des LampengefaBes 
1 erstreckenden sagezahnfdrmigen Profil, das aus drei Kerben 1110 besteht, verse- 
hen. Dieses Profil 1110 bildet zusammen mit mindestens einer der drei in der Figur 4 
abgebildeten Verriegelungslaschen 33, die an die Sockelhulse 3 angeformt sind und 
30 sich in den Innenraum der Sockelhulse 3 erstrecken, eine Rastverbindung. Nach dem 
Einsetzen der Quetschdichtung 11 in die Sockelhulse 3 rasten die Verriegelungsla- 
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schen 33 hinter den Zahnen des sagezahnformigen Profils 1110 ein und verhindern 
so, dass die Quetschdichtung 11 wieder aus der Sockelhulse 3 herausgezogen werden 
kann. Die Verriegelungslaschen 33 sind federnd ausgebildet, so dass die schmalen 
Stirnseiten 111 der Quetschdichtung 1 1 ebenfalls mit Klemmsitz in der Sockelhulse 

5 3 angeordnet sind. Jede der beiden breiten Seiten 110 der Quetschdichtung 1 1 ist mit 
einem sich in Langsrichtung der Lampe bzw. des LampengefaBes 1 erstreckenden, 
angeformten Paar von Fuhrungsstegen 114, 115 ausgestattet, die jeweils mit einem 
Paar von an die Sockelhulse 3 angeformten Laschen 34, 35 zusammenwirken, urn 
eine exakte Ausrichtung des LampengefaBes 1 gegenuber der Sockelhulse 3 zu er- 

10 moglichen. Die Laschen 34, 35 sind jeweils an zvvei gegeniiberliegenden, in Langs- 
richtung der Lampe verlaufenden Kanten der im Bereich der Quetschdichtung 11 
angeordneten Durchbriiche 30 der Sockelhulse 3 angeformt und liegen mit Klemm- 
sitz an den breiten Seiten 110 der Quetschdichtung 11 an. Die Flihrungsstege 114, 
115 dienen den freien Enden der Laschen 34, 35 als Anschlag. Zwei Paare von Nop- 

15 pen 116, 117, die an den breiten Seiten 1 10 der Quetschdichtung 1 1 angeformt sind, 
wirken mit jeweils einer Fuhrungslasche 361, die an die metallische Sockelhulse 3 
angeformt sind und sich in den Durchbruch 30 erstrecken, zusammen, um eine ge- 
naue Ausrichtung und Ftihrung der Quetschdichtung 1 1 in der Sockelhulse 3 zu ge- 
wahrleisten. 

20 Einzelheiten der Sockelhulse 3 sind in den Figuren 4 und 5 abgebildet. Die Sockel- 
hulse 3 besitzt noch vier weitere Befestigungslaschen 362, die im Bereich der 
Durchbriiche 30 mit Klemmsitz an den breiten Seiten der Quetschdichtung 1 1 anlie- 
gen. AuBerdem weist die Sockelhulse 3 zwei angeformte Abschirmbleche 37 auf, die 
den Lampensockel gegen das von der Gluhwendel 2 emittierte Licht abschirmen. Die 

25 im wesentlichen quaderformige Sockelhulse 3 besitzt auf zwei gegeniiberliegenden 
Seiten jeweils zwei Aussparungen 38, die zum VerschweiDen der Stromzufuhrungs- 
drahte 23, 24 mit der Kontaktlasche 3 1 bzw. der Kontaktfahne 5 dienen. 

In den Figuren 6 und 7 sind Details der Kontaktfahne 5 und des Sockelsteins 6 dar- 
gestellt. Die Kontaktfahne 5 ist mit Klemmsitz in dem hohlen Sockelstein 6 fixiert. 
30 Beide Enden der Kontaktfahne 5 ragen aus dem Sockelstein 6 heraus. Im Inneren des 
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Sockelsteins 6 befindet sich ein Absatz 61, auf dem eine Schulter 53 der Kontaktfah- 
ne 5 aufsitzt. Die aus dem Sockelstein 6 herausragende Schweifilasche 52 ist mit 
einer Abflachung 51 bzw. Kropfung versehen, die mit der Schulter 53 und dem Ab- 
satz 61 zusammenwirkt, um den Klemmsitz der Kontaktfahne 5 in dem Sockelstein 6 

5 zu gewahrleisten. Die Schweifilasche 52 der Kontaktfahne 5 wird nach dem Einset- 
zen der aus dem Sockelstein 6 und der Kontaktfahne 5 bestehenden Baueinheit in die 
Sockelhulse 3 mit dem Stromzufuhrungsdraht 24 verschweiflt. Zur Verankerung der 
Kontaktfahne 5 in dem Sockelstein 6 weist die Kontaktfahne 5 eine an einer Seiten- 
kante angeformte und von dieser abgespreizte Federlasche 54 auf, die einen Klemm- 

10 sitz der Kontaktfahne 5 in dem Sockelstein 6 gewahrleistet. 



Patentanspriiche 



Fahrzeugscheinwerferlampe mit einem LampengefaB, einem innerhalb des 
LampengefaBes (1) angeordneten Leuchtmittel (2) und einem Lampensockel, 
wobei 

- das LampengefaB (1) ein abgedichtetes Ende (11) mit zwei einander ge- 
genuberliegenden breiten Seiten (110) und zwei einander gegenuberlie- 
genden schmalen Stirnseiten (111) aufweist, 

- der Lampensockel eine metallische Htilse (3) besitzt, in der das abgedich- 
tete Ende (1 1) des LampengefaBes (1) fixiert ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der schmalen Stirnseiten (111) 
und die metallische Sockelhiilse (3) mit aufeinander abgestimmten Mitteln 
(1 1 10, 33) fur eine Rastverbindung versehen sind. 

Fahrzeugscheinwerferlampe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die mindestens eine schmale Stirnseite (111) mit mindestens einer Kerbe 
(1110) versehen ist und die metallische Sockelhiilse (3) mit einem darin ein- 
greifenden Wandbereich (33) ausgestattet ist. 

Fahrzeugscheinwerferlampe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Wandbereich (33) mindestens eine in den Innenraum der Sockelhiilse (3) 
gerichtete Verriegelungslasche ist. 

Fahrzeugscheinwerferlampe nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Wandbereich (33) als mindestens eine in den Innenraum der Sockelhiilse 
(3) gerichtete Ausbuchtung in der Sockelhlilsenwand ausgebildet ist. 

Fahrzeugscheinwerferlampe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass 
die metallische Sockelhiilse (3) im Bereich der breiten Seiten (110) des abge- 
dichteten Endes (11) des LampengefaBes (1) mindestens einen Durchbruch 
(30) besitzt. 



Fahrzeugscheinwerferlampe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
die metallische Sockelhulse (3) mindestens zwei Laschen (34, 35) besitzt, die 
an zwei einander gegenuberliegenden Kanten des Durchbmchs (30) ange- 
formt sind und an einer breiten Seite (1 10) des abgedichteten Endes (1 1) des 
Lampengefafies (1) anliegen. 

Fahrzeugscheinwerferlampe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die breite Seite (110) des abgedichteten Endes (11) des Lampengefafies (1) 
mit mindestens zwei sich in Langsrichtung der Fahrzeugscheinwerferlampe 
erstreckenden, angeformten Fuhrungsstegen (114, 115) versehen ist, die als 
Anschlag fur jeweils eine der zwei Laschen (34, 35) dienen. 
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Zusammenfassung 

Fahrzeugscheinwerferlampe 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugscheinwerferlampe mit einem LampengefaB, 
einem innerhalb des LampengefaBes (1) angeordneten Leuchtmittel (2) und einem 
Lampensockel, wobei der Lampensockel eine metallische Sockelhulse (3) besitzt, in 
der ein abgedichtetes Ende (11) des LampengefaBes (1) fixiert ist. ErfindungsgemaB 
ist mindestens eine der schmalen Stirnseiten (111) des abgedichteten Endes (11) des 
LampengefaBes (1) mit einem sich in Langsrichtung der Lampe erstreckenden sage- 
zahnformigen Profil (1110) versehen, das mit mindestens einer, an die Sockelhulse 
(3) angeformten Verriegelungslasche (33) eine Rastverbindung bildet. 

Figur 3 




FIG 1 




FIG 2 




FIG 3 




FIG 4 




FIG 5 




FIG 6 




YV 

FIG 7 



